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Lietuvos gelezinkeliai — vieninteliai Europos Sajungoje
veikia be valstybés finansinés pagalbos

Visose Europos Sajungos (ES) Salyse gelezinkeliy transportas yra subsidijuojamas. Valstybiy ir
municipalitety 1¢Sos skiriamos gelezinkelio jmoniy teikiamoms socialinéms (daugiausia keleiviy
vezimo) paslaugoms finansuoti, gelezinkeliy infrastruktiros priezitrai ir atnaujinimui, netgi
gelezinkelio darbuotojy socialinéms iSmokoms finansuoti.

Kaimyninése Latvijoje ir Estijoje valstybés biudzeto IéSomis 100 proc. kompensuojamas keleiviy
vezimo vietiniais gelezinkelio marsrutais nuostolis (Latvijoje apie 40 mln. eury per metus, Estijoje
apie 20 min. eury per metus). O gelezinkelio jmonés, teikiancios komercines kroviniy vezimo
paslaugas, neturi keleiviy vezimo nuostolio padengimo nastos.

Praktiskai visose ES Salyse valstybés léSomis dalinai dengiamos gelezinkeliy infrastruktiros
einamosios islaidos, atitinkamai vezéjai turi mokéti Zymiai mazesnius infrastruktiiros mokesc¢ius nei
tuo atveju, jei infrastruktiiros iSlaidoms dengti nebiity skiriama valstybés 1¢sy.

Pavyzdziui, valstybés subsidijuojami ,,Vokietijos gelezinkeliai* (,,Deutsche Bahn*) visada jaucia
valstybés paramg ir turi dideliy investiciniy ambicijy gelezinkeliy infrastruktiiros biiklei gerinti, kad
galéty uztikrinti kokybiska klienty aptarnavima. Vien 2016-2021 metais valstybé infrastruktiiros
gerinimui ketina skirti 40 mlrd. eury. Deja, net valstybés finansuojamos jmonés patiria nuosmukj —
praéjusiais metais Vokietijos gelezinkeliy pelnas palyginti su 2014 m. sumenko 1,3 mlrd. eury.
Nuosmukis uzfiksuotas pirmg karta nuo 2003 m, jo priezastis — sunkumai kroviniy vezimo rinkoje.

Kaip valstybés subsidijy pozitiriu atrodo Lietuvos gelezinkeliai?
Lietuvoje kompensuojami tik nedidelé keleiviy veZimo nuostoliuy dalis

Nuo pat Lietuvos jstojimo j ES Lietuvos geleZinkeliai buvo ir §iuo metu yra maziausiai
subsidijuojami gelezinkeliai tarp visy ES valstybiy.

Valstybés 1éSomis kompensuojama tik maza keleiviy vezimo vietiniais gelezinkelio marSrutais
nuostolio dalis. 2015 m. skirta 0,3 mIn. eury, tai sudaré vos 1 proc. nuo Vviso patirto nuostolio. Labai
panasi situacija buvo kasmet nuo 2004 m., is§skyrus 2008 m., kuomet keleiviy veZimo nuostoliui
dengti valstybés kompensacija buvo padidinta iki 7,5min. eury. (Primename, kad pareiga
valstybéms sudaryti su vezéjais kontraktus dél vieSyjy paslaugy teikimo (keleiviy vezimo) ir skirti
Sioms paslaugoms reikiamg finansavimag kyla i§ ES reglamento Nr. 1370/2007).

Taip pat valstybés biudzeto 1éSos Lietuvos gelezinkeliams skiriamos keleiviams suteikty lengvaty,
numatyty Transporto lengvaty jstatyme, kompensavimui. 2015 m. gelezinkeliy vezéjas lengvaty
keleiviams suteiké uz 2,4 min. eury. Sias kompensacijas Lietuvoje gauna visy transporto rasiy
vezgjal.

Gelezinkeliy infrastruktiiros einamosioms i$laidoms padengti Lictuvoje valstybés finansavimas i$
viso neskiriamas, iSskyrus atskiras priemones (kaip pavyzdziui, vieSojo turto registravimui).
Lietuvos gelezinkeliy infrastruktiira iSlaikoma tik i§ gelezinkeliy vez¢jo jnasy.



Palyginti su kitomis $alimis, Lictuvos gelezinkeliams skiriamos valstybés 1éSos tikrai neatrodo
reikSmingos. Pavyzdziui, remiantis Europos Komisijos informacija, Pranciizijoje gelezinkeliams
skiriama valstybés pagalba siekia 12-13 mlrd. eury per metus, Vokietijoje — 9-10 mird. eury per
metus. Be abejo, Siose valstybése gelezinkelio tinklas Zymiai didesnis nei Lietuvoje, traukiniy
eismas taip pat. Todél objektyvumo vardan geriausia lyginti santykinius rodiklius, leidziancius
jvertinti ir gelezinkeliy tinklo dydj ar traukiniy eismo apimtj.

1 paveiksle pateikiamas gelezinkeliams suteiktos valstybés pagalbos dydis (paskelbtas Europos
Komisijos interneto puslapyje), tenkantis vienam $alies gelezinkeliy tinklo kilometrui.

1 pav. Valstybés pagalba vienam geleZinkeliy tinklo kilometrui
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Saltiniai: 1) Valstybés pagalbos dydis — Europos Komisijos (DG Competition) interneto tinklapis
http://ec.europa.eu/competition/state_aid/scoreboard/non_crisis_en.html#overview, paskelbta 2014 m. (Jungtinés Karalystés ir
Kroatijos duomenys nepateikti.); 2) Salies gelezinkeliy tinklo dydis — Fourth report on monitoring development in the rail market,
European Commission, 13.6.2014.

2 paveiksle yra Europos Komisijos uzsakymu atliktos studijoje, kuri buvo pristatyta 2015 m. rudenj,
pateikta informacija, parodanti, kiek uz 1 eurg subsidijos, skirtos gelezinkeliy transportui, valstybés
L~huperka® traukiniy kilometry. Kuo daugiau traukiniy kilometry, tuo efektyviau panaudotas
kiekvienas geleZinkeliams skirtas valstybés euras.

2 pav. Traukiniy kilometry ir geleZinkeliams skirty subsidijy santykis
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Saltinis: Study on the Cost and Contribution of the Rail Sector, European Commission, Final Report, September 2015 (Latvijos ir
Kroatijos duomenys studijoje nepateikti).



Lietuvos iSskirtinumas, kai subsidijy dydis artéja prie nulio, akivaizdus.

Aukstas Lietuvos geleZinkeliy sektoriaus efektyvumas

Kaip vertinti tokig situacija? Paklauséme nuomonés AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ Plétros
departamento direktoriaus pavaduotojo Sigito Kubilio.

IS vienos pusés, tai kad Lietuvos geleZinkeliai jau daugiau kaip 10 mety veikdami ES isgyvena
praktiskai be valstybés pagalbos, demonstruoja pakankamai aukstq Lietuvos geleZinkeliy sektoriaus
efektyvumg, palyginti su visy kity ES Saliy gelezinkeliais. Papildomai reikia neuzmirsti, kad
pastaruosius metus AB ,, Lietuvos gelezinkeliai** dar mokéjo dividendus j valstybés biudzetq, kas ES
geleZinkelivose yra is viso nepraktikuojama, bei uZtikrinO vieSyjy infrastruktiros projekty
nacionalinj kofinansavimg, ko taip pat negali suprasti Vakary Europos geleZinkelio infrastruktiiry
valdytojai.

IS kitos pusés, reikia biti budriems, kad nebiity , perlenkta lazda“. Europos Sgjungos
geleZinkeliuose rinka atvira ir Sioje bendroje rinkoje dalyvauja jvairiy Saliy geleZinkelio jmonés,
kurios kuria savo baze ir konkurencinj potencialg besinaudodamos valstybiy dotacijomis. Lietuvos
gelezZinkeliai, veikdami be valstybés pagalbos ir dar patys finansuodami valstybinius projektus,
ilgainiui gali patirti rimty konkurenciniy sunkumy. Ir ypac, jei treciyjy Saliy kroviniy srautas dél
visiems gerai Zinomy geopolitiniy problemy toliau Zenkliai mazéty.

Dar didesni klausimai iskyla vertinant Lietuvos gelezinkeliy ir autotransporto konkurencijos
sqlygas. Tuomet, kai autotransporto infrastruktiira didzigja dalimi islaikoma is valstybés biudzeto
lesy, Lietuvos gelezinkeliai savo infrastruktirg turi issilaikyti patys. Tokiomis sqlygomis
gelezinkeliams pritraukti autotransporto krovinius ar keleivius (pavyzdziui, ,,Rail Baltica“ linijoje)
ir vezti juos pelningai yra itin sudétinga, o gal ir nejmanoma. “

Komunikacijos sektoriaus inf.
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